INGENIERIA EN TRANSPORTE VERTICAL S.A. DE C.V.

INSTALACION, REPARACION, MODERNIZACION Y MANTENIMIENTO DE ELEVADORES EN GENERAL A N

ELEVADOR DE PASAJEROS Q

ELEVADOR CON CUARTO DE MAQUINAS

Nueva serie con sala de maquinas que adopta la madura tecnologia de control VVVF alto grado la aplicacion en el rtotor
asincrono trifasico tradicional, a través de la aceleracion y desaceleracion del moto reductor con alto grado de precision,
haga todo el trabajo de la cabina de ascensor segun la mejor curva de funcionamiento, por lo que la sens@e pasajeros
méas cdmodo.

Excelente rendimiento %0

1. El uso de la traccion de la maquina de estructura compacta y un excelente rendimiento, su efecto en
funcionamiento fiable y larga vida de trabajo han sido aprobados por la larga his%

2. Con un control a base de un microprocesador de 32 bits para realizar contgdl enitiempo real, bajo la consigna de
una buena fiabilidad y atencion inteligente de Ilamadas.

I\etO, reduciendo los nicleos de cable, y
iples microprocesadores.

3. La aplicacion de CAN-BUS sistema de comunicacion de serie
hacer posible que los ascensores se distribuyen controlados por

4. Los controladores de alta velocidad y alto grado de pre§idi e los sensores trabajan juntos, registran la

posicion exacta de la cabina en cualquier momento, pr nando la curva de frenado perfecto, que el grado
de precision de nivelacion de £ 3 mm.

5. Mediante el uso de la tecnologia de control ea sincrona dentada al sistema operador de la puerta, el
ascensor funciona mas estable con una alta efislefsia, menor ruido y desgaste

machine room

Ordinary elevator machine room
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Model
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CARACTERISTICAS DE CUBO

Lar net size
(AxB)

14001100
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1350x1400
1350x1400
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Door
opening
(PLxLH)

800x2100
800x2100
800%2100
800x2100
900x2100
900%2100
1000x2100
1000x2100
11002100
1100%2100

Shaft
dimension
(CxD)

2000x1700
2000x1700
2000%2000
2000%2000
2200%2000
2200%2000
2400x2100
2400%2100
2600%2400
2600%2400

an make individualized design according to per customer's project requirement
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Machine
room size
(RxT)
2000%3000
2000x3000
2000%3000
2000%3000
2200%3000
2200%3000
2400%3000
2400%3000
2600x3500
2600%3500

Pit depth
(P)

1500
1700
1500
1700
1500
1700
1500
1700
1500
1700
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INSTALACION, REPARACION, MODERNIZACION Y MANTENIMIENTO DE ELEVADORES EN GENERAL

ELEVADOR SIN CUARTO DE MAQUINAS

La aparicion de un ascensor sin cuarto de maquinas MRL abre una pégina importante en la industria de los ascensg
Con una maquina sin engranajes de la tecnologia de traccion sincrono de imanes permanentes sienta bases establg
un sin cuarto de maquinas del ascensor. La maquina de traccion sin engranajes sincrono, GEARLESS
caracteristica de pequefio tamafio, peso ligero y alta eficiencia de transmision, y puede ser colocado dentro dela cuvo de
ascensor en la situacion de sin sala de maquina. El plan también puede proporcionar a los disefiadores mas espacio libre

en el disefio, ademas de un ahorro significativo en obra civil. .
1. GEARLESS maquina de traccion sin engranaje sincrona posee pequefio volumen, peso IigerE, hacen que el
cuarto de maquinas quede cancelado, lo que reduce el costo arquitectdnico. .
2. GEARLESS maquina de traccion sin engranaje sincrona no es necesario utilizar acei lubricacidn, lo que
reduce contaminantes y cumple los requisitos de satisfaccion de proteccion del medio ambiente haciéndolo un
producto ecolégico y de bajo costo de mantenimiento. \/

3. La aplicacién de CAN-BUS sistema de comunicacion de serie completgf reaficiendo los nlcleos de cable, y
hacer posible que los ascensores se distribuyen controlados por maltiples n¥ rocesadores.

4. Los controladores de alta velocidad y alto grado de precision d@ensores trabajan juntos, registran la
posicion exacta de la cabina en cualquier momento, proporcio la*curva de frenado perfecto, que el grado

de precision de nivelacion de £ 3 mm. %
5. Mediante el uso de la tecnologia de control VVVFy corna%w ona dentada al sistema operador de la puerta, el

ascensor funciona mas estable con una alta eficiencia, menor ruido y desgaste

w

Machine room-less elevator
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CARACTERISTICAS DE CUBO MRL < ,‘
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Carryifiy, Car net size | Door opening | . Shaft Pit depth | Head room Applied force (KN)
capacity (AxB dimension height
i (AxB) (PLxLH) (P
NVE. 630 8 1.0 1400x1100 800x2100 2200%1700 1500 4200 25 30 35 35
NV 800 10 1.0 1350x1400 800x2100 2200x1900 1500 4200 30 35 35 35
) 1000 13 1.0 1600%1400 900x2100 2400%2000 1500 4200 35 40 40 40

an make individualized design according to per customer’s project requirement
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INSTALACION, REPARACION, MODERNIZACION Y MANTENIMIENTO DE ELEVADORES EN GENERAL

%\

CARACTERISTICAS GENERALES

Control totalmente selectivo: Cuando el control automatico recibe llamadas simultaneas, el ascensor reali |
viaje con la mejor l6gica para el usuario en el coche sigue autométicamente la atencion de llama hacia

abajo.

Viaje de Inspeccion: Es una funcion para los mecanicos o ingenieros de campo para llevar a ca¥o el
mantenimiento, inspeccidon o tareas de prueba., se puede mover el coche a la velocidad de inspeccion
presionando continuamente el bot6n y dejar que al soltar el boton. .
Auto rescate Viajes: Cuando el ascensor se queda fuera de la zona de nivelacion (N%ﬁal estado de
inspeccion), se movera automaticamente a la zona de nivelacion lentamente para evacuar a los*pasajeros si se
cumplen Unicamente los requisitos de seguridad para el inicio. %0

Pruebas de Viajes: Es una funcion disefiada para medir el rendimiento de un nuevo asc r. Al establecer un
parametro dado en las pruebas de viajes en el tablero de control maestro, ingeniero de campo pondra el ascensor
en funcionamiento automatico. Tanto el nimero total de viajes y el tiempo de inh@b entre viajes de recorrido
de prueba pueden determinarse mediante ajuste de parametros.

Clock Control: Con el sistema de reloj incorporado con el tiempo real{ nosgara un registro exacto en el que
se produce un error. El control de reloj también puede ser usado para inisiaf las funciones requeridas por un
horario.

Apertura de puerta por llamada de piso: Cuando se pulsa el botépd&llamada de este aterrizaje, la puerta del
la puerta permanece abierta.

Pre-Cierre la puerta por puerta de botones de cierre: la puerta estd abierta, en el estado
automatico, la puerta se puede cerrar inmediatamente antes ¥e%a/emora que transcurra presionando el botén de
cierre de puerta.

Abrir la puerta con Botdn de apertura: Cuando el cgche se queda dentro de la zona de la puerta, un pasajero en
el coche puede abrir una puerta cerrada o hacer n@rta de cierre inverso pulsando el botdn de apertura de
puertas.

Autométicamente Puerta Repita Apertura:
bloquear con éxito, el ascensor volvera al
Siguiente destino en caso de falla en ape
active el interruptor de limite de agerp
siguiente destino después de la pugfta,2
Cancelar un registro incorrecto:
boton equivocado en la botonexa,
dable clic.

Registros en Cambio de 46

la puerta ha estado cerrando durante 15 segundos sin
de apertura de puertas.
Si la puerta ha estado abriendo durante 15 segundos sin que se
de la puerta, la puerta se cerrard y el ascensor se desplazara al
cerrada.
Si un pasajero se da cuenta de que €l o ella ha accionado hacia abajo un
o ella puede cancelar el registro equivocado pulsando el mismo botén un

irhccion:  Cuando la cabina llega a la Gltima Ilamada y cambia de direccion, todos
los registros detras \ ual viaje serén cancelados a la vez.
Nivelacion inteligente: El sistema evalGa la curva de aceleracion y desaceleracion del ascensor por
distancia sin ningyn rastreo en la nivelacion.
eampleta: Cuando el ascensor a se encuentra a plena carga viaja en modo normal pero sin
amada de piso, solo atendiendo llamadas de cabina.

/Iluminacién del coche y el ventilador en Stand-by: ~ Si un ascensor esta fuera de servicio por
més§ 5 minutos (por defecto el valor sujeto a cambios por el pardmetro), que no recibian ni en el coche ni

|

aterri amadas, la iluminacion del coche y el ventilador se inhabilita automéaticamente la alimentacion hasta
e una llamada para el ascensor para responder aparezca.
ma contra incendio: En caso de incendio un interruptor accionado manualmente, ordena al ascensor
ue borre todos los registros y llamadas, volviendo a piso principal configurado, tan pronto como sea posible y
uede ahi con puerta abierta.
Estacionamiento Automatico: Cuando el ascensor se desplaza en estado automatico y el ascensor no recibe
Ilamadas volverd automaticamente al piso principal en un plazo determinado de tiempo determinado por el
ajuste de parametros.
Historial registro de errores: EIl Registro de Fallas mantiene los dltimos 20 registros de fallas en tiempo real
que ocurren.
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INSTALACION, REPARACION, MODERNIZACION Y MANTENIMIENTO DE ELEVADORES EN GENERAL

Autoaprendizaje:  El Auto-aprendizaje debe iniciarse antes de que el ascensor va en servicio del sistema de
control de aprender los datos de cubo de ascensor relacionados tales como la distancia entre los pisos, las
posiciones de hacerse méas lentos y los interruptores de proteccion y asi sucesivamente y mantener los datos
aprendidos de forma permanente en la memoria.

Display configurables: Utilizando el software se puede personalizar a voluntad los variados sil @ e
la pantalla 0 marcas para las plantas,

Servicio de operadora: Con el interruptor en el panel de mandos del coche, se puede poner el ascensor en
servicio de operadora, en virtud del cual el cierre automatico de la puerta esta bloqueada y la puerta sélo se
puede cerrar por la operadora que continGa con la presién del botén de la puerta de cier&%méﬁco. El
encargado también puede decidir sobre la direccién de desplazamiento y/o el trayecto que pasa por. Las otras
funciones son las mismas que las de viajes normales. .

Viajes Independientes: Viajes Independiente es un viaje exclusivo, durante el cuagl/el ascensor atiende
todas las llamadas de cabina sin recibir llamadas de piso. Otras caracteristicas son similares a Servicio de
operadora.

Proteccion contra apertura exterior de puerta: La puerta no se puede abrir e la zona de la puerta, que
esta predeterminado por el sistema de seguridad.
Cortinas de rayo infrarrojo para Puertas: Cada elevador esta equ con un sensor infrarrojo a lo

largo de la puerta, cuando cualquier objeto se encuentra entre puerta
Proteccion de sobre carga:  Cuando se activa el sensor de sobr,
alarma auditiva.

Proteccion de giro: Cuando el sistema ha detectado una inco
marcha durante 3 segundos en fin, una parada de emergenaéI ivara una alarma.

Proteccion de tiempo de recorrido: Si el ascensor racion (excepto en el modo de inspeccion) ha
viajado incesantemente durante un tiempo mas Iargoéque el valor prefijado por el limitador de tiempo (max.45s)

voca la reapertura de puertas.
a, la puerta permanece abierta con una

entre la direccion registrada y sentido de la

sin operaciones de nivelacion y de la puerta, se su ue un deslizamiento de la cuerda para ser detectado por
el sistema, por el cual todos los movimientos de¥co on en la parada hasta su puesta en viaje de inspeccion o
al restablecer el suministro de energia.
Proteccion contra extra recorrido: T perior y los extremos inferiores del cubo del elevador se
montan con finales de carrera para preve desplazamiento mas alla del recorrido.

- Un una sobre velocidad del equipo activa el sistema del regulador de
or fuera de servicio para la revision.

Supervision de demandg/delc§riente: Al detectar el valor de la corriente del motor es mayor que el maximo
permisible, el sistem A proteccidn automatica.

Supervision de alimentagion: Cuando la deteccion de la tension de alimentacion es mayor que el valor maximo
permitido, el sistema estara proteccion automatica.

ratura: Cuando se detecta el médulo de sobrecalentamiento unidad, el sistema sera

ierre de puertas: Al detectar el ascensor no cierre la puerta efectiva después de varios
inteqﬁos abrir y cerrar la puerta, el sistema deja de hacer el intento para evitar una falla mayor.

Supe de velocidad: ~ Monitoreo electrénico de velocidad para garantizar la seguridad de pasajeros y

&

&

e\

CALL CENTER: 4771 48 60 97 EMAIL: infoitv@itvmexico.com

01 800 83 83 256 Www.itvmexico.com

A.
O.


http://www.itvmexico.com/

FUNCIONES OPCIONALES

e  Pre-apertura de puerta: Esta opcién permite que el coche de nivelacién para abrir la puerta antes gdinalie
llegue a una parada con el fin de elevar la eficiencia operativa del ascensor, por la que la puerta erf -
abrirse tan pronto como el coche entra en la zona de puerta (normalmente £ 75 mm desde la posici¥
nivelacion) a una velocidad mas lenta que 0.3m/s.

e  Renivelacién con puerta abierta: Debido a la extensién de los cables en el caso de edificios de gran
altura, la cabina en la parada puede moverse hacia arriba y hacia abajo dependiendo la carga.%ez que esta
situacion es detectada por el sistema, el control hara que la cabina Vuelva a nivelar a una velocidlad lenta con la
puerta abierta. .

e Doble botonera en cabina:  El segundo panel del coche normalmente se monta en la pargg’delantera izquierda
en el coche con los mismos botones e interruptores como los que en el panel principal. El segundo panel del
coche funciona igual que el panel maestro hace en estado automatico sin Wo de operadora, pero no
funciona durante la operadora y los viajes independientes.

e  Panel del coche por la puerta trasera:  En el caso de dos puertas opuestfs erifre si en la cabina, un segundo
panel del coche por la puerta trasera u opuesta puede estar disponible. La ®ifegencia radica en que en un rellano
donde ambas puertas se pueden abrir, el boton de apertura de puertas,éN\el panel trasero se abre la puerta trasera
solamente mientras que en la puerta principal se abre la puerta tratia Unica. pero en pisos donde las dos
puertas operen en ambos paneles se abriran las dos puertas.

e  Botonera de cabina para Discapacitados: La botone
puede estar ubicada debajo del panel principal o en una p ferior en la pared izquierda de la cabina. El
panel tiene dos pulsadores numéricos y de apertura y ci e“puertas con Braille, ademas de nimeros de los
pisos normales y marcas. En una parada registrada por los discapacitados, la puerta se mantendra abierta durante
mas tiempo (por lo general por 30 segundos). La plegta trasera hara lo mismo si un registro esta hecho para él
en el panel para minusvalidos.

abina para las personas con discapacidad

e control de Daplex: El control diplex estd giSpOxible por CAN BUS? Un bus de comunicacion serie que
transfiere los datos en coordinacion de la ca f—? ad conjunta de gestion de llamadas de los dos ascensores con el
fin de aumentar la eficiencia. Donde el ¢ se encarga de la distribucion inteligente Ilamadas entre los dos
ascensores. El sistema funciona segu prircipio basado en la distancia, es decir, donde se ha registrado una
Ilamada, el control asigna al ascen e estd mas cerca del piso registrada a fin de reducir el tiempo de espera
al minimo. El retorno autométi izaje principal se integré en el que después de responder a todas las
llamadas y los registros, el as e se queda mas cerca de las principales declaraciones de desembarque a
la misma. En este caso, la fupsionde auto-retorno al piso principal configurado.

e  control de Grupos: Es u i6n para el control centralizado de varios ascensores tantos como maximo. ocho
en un grupo. El con rupo gobierna por encima del control maestro de cada ascensor en el grupo,
responsable del re la limpieza de todos los registros y las llamadas del grupo. Monitoreo de las
posiciones de suelo y offas condiciones de desplazamiento del ascensor en el banco, el sistema funciona por
tiempo real las sGyciones mas racionales y rentables para cada llamada de uno de los ascensores basadas en el
algoritmo SQ' sa y asigna ese ascensor a la misién, por lo tanto, aumentar considerablemente la eficiencia

de los ascérgdres, reduciendo tanto el consumo de energia y tiempo de espera por pasajero.

e  Servicio de pi¥o en el Grupo: Es una opcion solo esta disponible con el control en grupo por los ajustes del relé
de ti 0 por interruptores manuales. Cuando mas de tres llamadas cuando suben estan registrados en el
rellangprincipal, el modo de trafico Servicio Pico es accionado, por el que todos los ascensores seran

ediatamente volver a la principal de aterrizaje con las puertas abiertas, tan pronto como terminen las

nes Servicio Pico. El modo de trafico Servicio Pico da paso a servicio normal cuando el tiempo de puesta

bre el trafico, que se determina ya sea por ajustes del relé de tiempo o por interruptores manuales.

Down pico en el Grupo: Es una opcidn s6lo esta disponible con el control en grupo por los ajustes del relé

\ de tiempo o por interruptores manuales. Cuando la situacion en la que los ascensores descienden al aterrizaje

% principal aparece totalmente cargadas, el modo de trafico Down Pico es accionado, por el que todos los

ascensores inmediatamente regresaran a la parte superior de aterrizaje con las puertas abiertas, tan pronto como

terminen las misiones de Down Servicio Pico. EI modo de trafico Down Pico se conmuta a servicio normal

cuando el tiempo de inactividad, el tréfico, el cual se determina ya sea por ajustes del relé de tiempo o por
interruptores manuales.
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e  Stand-by Servicio Zonal: También es una opciodn solo esta disponible con el control en grupo. Cuando cada < ,0
ascensor en el banco se ha mantenido a la espera de un minuto, el grupo de control se inicia el servicio de espera

por zonas, es decir.

e 3) si no dispone de ascensor se encuentra en el piso principal y existen llamadas por debajo de ella, e
asignara un ascensor con acceso mas facil al piso principal, esperando alli con la puerta cerrada.

e b) si dos de los ascensores en el banco estan en servicio normal, mientras que no dispone de ascensor se
encuentra en cualquiera de las plantas superiores por encima de la intermedia, el sistema le asiﬁaré un ascensor

con un acceso mas facil al rellano superior predeterminado, esperando alli con la puerta cerradal

e  Zonade Monitoreo:Por medio de un cable de comunicacion RS485 el sistema de control esta c8nectado con el
ordenador situado en la sala de control del edificio (zona residencial). Con el software itoreo instalado en
la computadora, la informacion de viaje, tales como ubicacion de la planta, sentido de la hay los errores de
los ascensores se puede mostrar en la pantalla del ordenador.

e  Monitoreo Remoto por Centro de Servicio: El monitoreo remoto de las
servicios se puede realizar usando un médem y lineas telefonicas, por el que s
de servicio a cargo en caso de averia teniendo lugar.

e Llegada Gong en el coche:  Una llegada gong montado en la parte sup 0 en la parte inferior del coche
sonara fuera durante el periodo de desaceleracion y nivelacion de F%&ara que el pasajero tanto en el coche y

en el piso sabra que ascensor es el que llego.

stalaciones de un centro de
na alarma remota al centro

PUERTAS DE PI

Hairless Wide Door Frame NV-669 NV-6003
with Horizontal Display

‘, il ..
Painted Door Frame &

PLAFONES

NV-4112
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PANELES

L

NV-YO1 NV-Y02 NV-Y03
L L

NV-Y04 NV-Y05 NV-Y06

NV 728 NV 702 NV727 NV303
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